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Настоящим докладываю! что 13 септября 2012 года с 09.25 до 10.45 мск мною,
лоцItalЕом ООО (СПБ Лоцмав> Новиковы]"l АIiатолием А дреевичем. быLrа rrрсlизведева
перестаЕовка судIа (chopin), флаг Гибраптар, имо 9005375, GT 4071. !лина 104 ivr,
Ширипа 16,20 м. Осадка наибольшая 4.40 v, судов,lаделец ЕIwiп StTahilrran. o,I лричапа
КСЗ-15 к причапу 20 rrевьп{ бортом (причап оiкидания дilпьЕейшей перешltартовки к
рабочему причапу 27), Ветер: маловетрие,2-4 пr/с. видимость: д{евная по-]IiаJI. Особо
отмечаю, что о}дЕо ItMeeT Ееработающее носовое подру,qиваюцее устройство.

Перед ЕачмО,t выполнеЕия работы. до oтxoJa от прича-та КСЗ-15. я l1редчпреждап
капитана с}цЕа о необходиNlости использования'бчксира в целях безопасцой швартовки.
Капитап также бы;r предупрещлен о сильном попутном течении. деЙствуюIце]чi вдоль
причапа 20. Не сrlоtоЯ на мои ldс.оич,]выС РеКU\'ен_lа_lиИ об исп,\ l5lоваJlии бl <сира ьо
время швартовки судЕа левыl\I бортом к причаr5 20, каLlитаfi судtiа откaLзаJIся
использовать бlтtсир, объясвив свои действия зIl ]ие\,! особенностеЙ порта СаЕкт-
петербург и опытом швартовки к причаr]ам Санкт-петербургскоIо морского IraнiLla.

Я Taкrie предлагм капитану другой вариаЕт лействий. а имеItнЬ: дойти до Рейда
ЛесЕоrо Мола. разверЕчться и пlвартоваться к причапч 20 правым бортоv rrpo.rиB течеЕия,
КапитаЕ с)цва таюке отказ&lся от пред-lожеIiЕого безопасноIо маневра, объяснив это
деrкелаЕием липпlих NlaHeBpoB для последующей переIпвартовки к причапу 27.

В связи с Еогрaшlотяьпш и несвоевремеflilьLvи действиями экйпажа со швартовЕьБlи
концаN{и. а так хе самостоятепьныl"1и действIiяNIи каttитаЕа по управjIепию с}дЕол"i,
идущими вразрез с 11оими рекоrdендацияItи, осуществить безопасЕуrо швартовку судЕа Ее
}дапось,

по мневию капитана! ]кипажу было не добросить вь16роску до прича]а и капитап стал
подводить Еос судЕа к причму и подавать Еосовой шприЕг. в,tссто того1 чтобы в
соответствии с моей рекоr{ендацией },держивать счдЕо парап,цельно причаjlу и в первую
o'lepe_lb lо.Lагь кооvовоЙ про.l,, r"н"Й ,toHer,

В резу;rьтате этих Действrй течсЕие подхватило Kop\ty: судно cTaJ1o (раск,]иЕиваться) в
канапе и йепредIiаIlеренно почти произвело разворот в СпБмк.

Впrесто того. чтобы выполнlllь мою рекомеЕдацию - отдать все концы и отойти
безопастlО от причапа. экипаж са.,IоOLоя,Iе]rьно пода[ шприtrг с прaвого борта. при не
отданноllt пшринге с левого борта. TITo пе позво,-lило мЕе выполЕlить Ееобходимые
маневры.

всс мои дапьЕейшие действия бьlrи напраыrены rtа миЕимйзацию последствий
безграмотпых деЙствиЙ экипаха, одЕаIiо судЕо коснулось своими кранца\4и1 кормовьD(
кранцев правого борта судIа (Лтлаifiик МермэЙд). опIвартоваЕЕого у причма 2l левьБ{
бортом, и навалилось носовой частью Еа причат 20.

Лоцпrан 2 катеr'ории 3 rруrrпы,

l J , сен rября 20l J .


